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UWAGI OGÓLNE 

 

 

1. Zestawienie działek znajdujących się w obszarze oddziaływania obiektu  

 

a. jednostka ewidencyjna  – Wołów 

b. obręb ewidencyjny  – Wołów 

 
działki nr:  
 
AM-27: 102 
AM-33: 20/1, 20/2, 20/3, 21/1 
AM-34: 3/1 

 

2. Przedmiotowa inwestycja wymaga sporządzenia planu BIOZ 

 

3. Zgodnie z obowiązkiem zawartym w art. 36a ust. 6 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity 

Dz.U. z dnia 2 października 2013 poz. 1409 z późniejszymi zmianami) nie dopuszcza się 

odstąpienia od zatwierdzonego projektu  

 

4.  Cały obiekt należy do I  kategorii geotechnicznej zgodnie z rozporządzeniem ministra 

Administracji i Spraw Wewnętrznych z dnia 24.09.1998 Dz.U. z 8.10.1998 nr 126 poz. 839 

 

5. Przedmiotowa inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji  środowiskowej zgodnie z §3 ptk 1 

ust 60 rozporządzenia rady ministrów w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco 

oddziaływać na środowisko (Dz. U. nr 213 poz 1397 z dnia 9.11.2010 roku 

 
6. W dokumentacji zostały zachowane odległości miejsc postojowych od granicy działek 

budowlanych zgodnie z § 19 rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz.U.2015.1422). 

Budynki zlokalizowane w bezpośrednim sąsiedztwie planowanej inwestycji nie są 

przeznaczone na stały pobyt ludzi.  
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Wrocław dnia, 15.12.2014 

 

OŚWIADCZENIE 

 

Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (tekst jednolity 

Dz.U. z dnia 2 października 2013 poz. 1409 z późniejszymi zmianami) 

 

OŚWIADCZAMY, 

 

że projekt pod nazwą  „Organizacja ruchu wraz z przebudową nawierzchni i budową 

parkingów przy ul. Kolejowej w Wołowie” został sporządzony zgodnie z obowiązującymi 

przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia, któremu ma 

służyć. 

 

Projektanci:      Sprawdzający: 

 

 

mgr inż. Tomasz Płonka 
Konstrukcyjno - Budowlane do projektowania 

w specjalności drogowej 

130/DOŚ/03 

mgr inż. Marek Bacała 

Konstrukcyjno - Inżynieryjne do 
projektowania w zakresie dróg 

2/DOŚ/03 

inż. Ireneusz Bors  

Projektowanie w zakresie instalacji sieci  

i urządzeń sanitarnych 

63/DOŚ/03 

mgr inż. Robert Flis  

Projektowanie w zakresie instalacji sieci  

i urządzeń sanitarnych 

221/DOŚ/05 

mgr inż. Grzegorz Wójcik  

Do projektowania w spec. instal. i sieci 

elektryczne i elekrtoenerget. 

266/00/DUW 

inż. Józef Idzik  

Do projektowania w spec. instal. i sieci 

elektryczne i elekrtoenerget. 

116/83/WPBB 
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I OPIS TECHNICZNY 

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI 

1.1. Dane ogólne 

 Inwestor: Gmina Wołów 

 Obiekt: Drogi dojazdowe oraz parking dla samochodów osobowych w rejonie dworca 

PKP w Wołowie 

 Branża: drogowa, odwodnieniowa, elektryczna, zieleń 

 Stadium: PB 

1.2. Podstawa opracowania 

 Umowa zawarta z Inwestorem 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994  - Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. z dnia 2 

października 2013 poz. 1409 z późniejszymi zmianami). 

 Ustawa z dnia 27 marca 2003 - O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym 

(tekst jednolity Dz.U.2003 nr 80 poz. 717 z późniejszymi zmianami). 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999, poz. 430). 

 Plan sytuacyjno-wysokościowy w skali 1:500 

 Inwentaryzacja stanu istniejącego 

 Dokumentacja geotechniczna  

 Uzupełniające pomiary wysokościowe. 

 Uzgodnienia i opinie 

1.3. Cel i zakres opracowania 

  Celem opracowania jest przebudowa istniejącego układu komunikacyjnego w rejonie dworca 

PKP w Wołowie.  

  W zakres opracowania wchodzi przebudowa ul. Kolejowej, w tym wykonanie korekty 

geometrii istniejącej drogi, budowa drogi manewrowej dla autobusów, wyspy azylu z przystankiem 

komunikacji zbiorowej, chodników, ścieżki rowerowej oraz zieleńców. Przy budynku dworca PKP 

zaprojektowano nowy parking dla pojazdów osobowych. W ramach opracowania wykonano odcinek 

sieci kanalizacji deszczowej, odprowadzającej wody opadowe z terenu inwestycji do istniejącej sieci 

kanalizacji deszczowej.  

2. STAN ISTNIEJĄCY ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Objęty opracowaniem obszar zlokalizowany jest w województwie dolnośląskim na terenie 

powiatu wołowskiego, na terenie gminy Wołów. 

Teren objęty przedmiotem zamówienia objęty jest miejscowym planem zagospodarowania 

przestrzennego miasta i jest objęty ochroną konserwatorską. 

Przebudowywany odcinek ulicy Kolejowej rozpoczyna się w Alei Obrońców Lwowa, a 

następnie biegnie w kierunku południowo – wschodnim, aż do skrzyżowania z ulicą Wojska Polskiego 

( DW 338). W rejonie istniejącego dworca kolejowego jezdnia jest znacznie poszerzona.  Kierunki 

ruchu wyznacza środkowa wyspa dzieląca. Przed dworcem, po obu stronach ulicy zlokalizowane są 

przystanki autobusowe. Na całym przebudowywanym odcinku istniejąca nawierzchnia jezdni 

wykonana jest z kostki kamiennej. Po obu stronach jezdni ulicy Kolejowej biegnie chodnik. Istniejąca 

nawierzchnia chodników wykonana jest w większości z betonowych płyt chodnikowych, lokalnie 

wykorzystano kostkę betonową. Po lewej stronie ulicy wykonane są zieleńce, oddzielające chodnik od 

jezdni na odcinku pomiędzy skrzyżowaniem z ulicą Wojska Polskiego a budynkiem dworca PKP. 

W rejonie projektowanego parkingu znajdują się obecnie garaże, ogródki oraz trafostacja, 

która zostanie przeniesiona w ramach tej inwestycji w nową, zmienioną lokalizację.  

 

 W obszarze planowanej inwestycji drogowej stwierdzono występowanie następujących sieci: 

- sieć gazowa;   

- sieć energetyczna; 

- sieć teletechniczna; 
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- sieć wodociągowa; 

- kanalizacja deszczowa; 

- kanalizacja sanitarna; 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

  Uwagi:  

- Szczegółowe rozwiązania techniczne przedstawiono w dalszej części opracowania, w częściach 

opisu odpowiadającym poszczególnym branżom.  

- Wszystkie odniesienia do kilometraża w poniższym opisie odnoszą się do osi oznaczonej w części 

rysunkowej nr 1. 

 

W ramach zadania przewiduje się wykonanie przebudowy ulicy Kolejowej w Wołowie. Na 

obecnym etapie przyjęto rozwiązania projektowe które zapewnią prawidłową komunikację pieszą i 

kołową oraz odpowiednie odwodnienie.  

  Początek opracowania stanowi połączenie z Al. Obrońców Lwowa. Koniec opracowania 

stanowi połączenie z proj. przebudową drogi DW338, wykonywaną przez inne biuro projektowe.  

  W ramach inwestycji projektuje drogę główną ul. Kolejowej oraz drogę manewrową dla 

autobusów. Zostaną one rozdzielone za pomocą projektowanej wyspy z azylem dla pieszych. 

Projektuje się przystanki autobusowe przy dworcu PKP, do których zaprojektowano wyniesione 

przejścia dla pieszych. Przewidziano również postój taxi oraz miejsce czasowego zatrzymania dla 

samochodów osobowych tuż przy budynku dworca PKP.  

  Po lewej stronie jezdni, na całym odcinku objętym zakresem opracowania wykonana zostanie 

ścieżka rowerowa. Ruch pieszy umożliwią projektowane chodniki oraz dojścia do istniejącego 

chodnika biegnącego po skarpie, po lewej stronie ul. Kolejowej. W miejscu istniejących dojazdów do 

posesji zaprojektowano zjazdy indywidualne. 

Projektuje się parking dla samochodów osobowych, zlokalizowany na północ od budynku 

dworca PKP.  Ruch pojazdów na obszarze parkingu odbywać się będzie za pomocą projektowanych 

dróg manewrowych. Istniejąca droga z kostki kamiennej, prowadzącej do składowiska materiałów 

opałowych i wagi zostanie wykorzystana jako droga dojazdowa do parkingu. 

Łącznie zaprojektowano na parkingu 42 miejsca postojowe, w tym 2przeznaczone dla osób 

niepełnosprawnych. Lokalizacja miejsc postojowych zgodnie  projektem organizacji ruchu.  

  Wszystkie projektowane nawierzchnie dróg, parkingu, chodnika i ścieżki rowerowej zostaną 

wykonane z nawierzchni naturalnych: kostki kamiennej oraz płyt kamiennych. Zakłada się częściowe 

powtórne wykorzystanie rozebranych nawierzchni z kostki kamiennej oraz krawężników kamiennych. 

 Planuje się wykonanie zieleńców, obsianych mieszanką traw. Konieczna jest wycinka części 

drzew kolidujących z planowaną inwestycją. Zakres wycinki oraz drzew do zabezpieczenia 

przedstawiono w dalszej części opracowania.  

 Do odprowadzenia wód opadowych i roztopowych z obszaru inwestycji projektuje się  

odcinek sieci kanalizacji deszczowej. Wody zostaną odprowadzone do projektowanych ścieków z 

kostki kamiennej, następnie do odbiorników w postaci wpustów deszczowych. Projektowana sieć 

kanalizacji deszczowej zostanie wpięta do istniejącej komory kanalizacji sanitarnej w ul. Kolejowej. 

Po wykonaniu nowego kanału sanitarnego istniejący kanał sanitarny po modernizacji zostanie 

zmieniony na kanał deszczowy.   Zlikwidowana zostanie część istniejących wpustów deszczowych 

(zgodnie z częścią rysunkową).  Istniejące wpusty oznaczone jako A-E zostaną po regulacji 

wykorzystane ponownie.  

 W ramach inwestycji wykonana zostanie przebudowa kolidującej sieci elektrycznej. Istniejąca 

trafostacja zostanie przeniesiona w nową lokalizację. W ramach projektu branży elektrycznej zostanie 

przebudowane również oświetlenie projektowanego parkingu i ulicy Kolejowej przed budynkiem 

dworca. 

  Pozostałe sieci nie wymagają przebudowy poza regulacją wysokościową studni rewizyjnych. 

Należy zabezpieczyć istniejące kable energetyczne, teletechniczne oraz przewody gazowe, zgodnie z 

częścią rysunkową. Jeżeli w trakcie prowadzenia robót wykonawca natrafi na niezabezpieczone kable 

elektroenergetyczne lub teletechniczne w obrębie projektowanej jezdni bądź zjazdu należy je 

zabezpieczyć rurami osłonowymi. Decyzję o konieczności wykonania zabezpieczenia należy podjąć w 

porozumieniu z inspektorem nadzoru inwestorskiego. Zabezpieczenie należy wykonać w taki sposób, 

aby końce rury zabezpieczającej były uszczelnione i znajdowały się poza krawędzią jezdni czy zjazdu. 
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 Jeżeli takie wystąpią, należy wzmocnić istniejące studnie kablowe, zlokalizowane w 

istniejących zieleńcach bądź chodnikach i znajdujące się w obrębie projektowanej jezdni lub parkingu, 

poprzez: 

- obmurowanie ich bloczkami betonowymi na całej wysokości do wymiaru zewnętrznego (dł. x szer.) 

1300 x 900 mm – do wielkości ramy ciężkiej, jezdniowej;  

- wymianę istniejących ram i pokryw na ramy i pokrywy ciężkie, jezdniowe. Pokrywy do studni 

kablowych mają być wyposażone w wietrzniki. Wysokość ram z pokrywami przy przebudowie 

wyregulować do poziomu projektowanej nawierzchni. 

  Istniejące przykrycia/włazy komór kanalizacyjnych, z płyty żelbetowej wymienić na nowe. 

Należy wykonać regulację wysokościową nowych płyt. 

   

4. WARUNKI GEOLOGICZNE 

  W rejonie projektowanego parkingu do głębokości 1,1 – 1,2m występują nasypy 

niebudowlane (niekontrolowane) w  postaci  mieszaniny  gruntów  mineralnych (piasku,  piasku  

zailonego,  piasku  pylasto-ilastego)  ze  żwirem,  humusem  i kamieniami. Charakteryzują się one 

dużym  zróżnicowaniem składu i stanu w profilu pionowym i poziomym. 

  Nawierzchnia istniejącej ulicy wykonana jest z granitowej kostki brukowej, ułożonej na 

warstwie nasypu budowlanego składającego się z gruntów gruboziarnistych – piasków drobnych i 

średnich, w stanie średnio zagęszczonym, o miąższości od 0,10 do 0,55 m.  

  W rejonie istniejącego dworca kolejowego, pod nasypem budowlanym występują pozostałości 

po dawnej jezdni z kostki brukowej o grubości 0,2m. Poniżej dawnej nawierzchni występuje nasyp 

niebudowlany w postaci mieszaniny gruntu mineralnego – piasku drobnego z domieszką humusu i 

kamieni, w stanie średnio zagęszczonym. Miąższość nasypu niebudowlanego wynosi ok. 0,3m.  

  Warunki wodne należy zaliczyć do dobrych w całym obszarze planowanej inwestycji,  z 

wyjątkiem obszaru przejścia ul. Kolejowej w Al. Obrońców Lwowa, gdzie występują przeciętne 

warunki wodne. 

  Realizacja inwestycji będzie związana z wykonaniem wykopów i nasypów zaliczonych do I 

kategorii geotechnicznej, w prostych warunkach gruntowych. 

  Biorąc pod uwagę rodzaj gruntu i warunki wodne, rzędne projektowane w stosunku do 

istniejącego terenu oraz rodzaj obiektu, dla potrzeb drogownictwa na całym odcinku zakwalifikowano 

grunty do dwóch grup nośności podłoża: G1 i G3.  

  Przy wykonywaniu robót ziemnych należy sprawdzić czy parametry gruntu odpowiadają 

parametrom zakładanym w projekcie. Dokumentacja geotechniczna została dołączona do 

dokumentacji projektowej. 

 

5.  ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE BRANŻY DROGOWEJ 

5.1 Rozwiązania sytuacyjne 

  W ramach przebudowy ul. Kolejowej zmieniono istniejącą geometrię poziomą i pionową 

drogi. Na odcinku pomiędzy budynkiem dworca PKP a skrzyżowaniem z ul. Wojska Polskiego 

zmniejszono szerokość jezdni do stałej wartości 6,5m. Podniesiono niweletę jezdni, co pozwoli 

zredukować wyniesienie krawężników (w stanie obecnym wynosi ono lokalnie ok. 30cm).  

  W rejonie dworca PKP wykonano nową, powiększoną w stosunku do istniejącej wyspę 

środkową. Fizycznie rozdziela ona główną jezdnię ul. Kolejowej oraz drogę manewrową dla 

autobusów. Na wyspie zlokalizowano przystanek autobusowy, wraz z projektowaną przeszkloną wiatą 

przystankową. Drugi przystanek zlokalizowano bezpośrednio przed wyjściem z budynku dworca. 

Z drogi manewrowej dla autobusów korzystać mogą również taksówki, dla których zaprojektowano 

przy dworcu PKP zatokę z dwoma miejscami postojowymi.  

  Po lewej stronie jezdni poprowadzono ścieżkę rowerową o szerokości 2.0m. Projektowana 

ścieżka rowerowa biegnie w miejscu istniejącego chodnika. Od strony południowej łączy się ona ze 

ścieżką rowerową projektowaną w ramach przebudowy ul. Wojska Polskiego (inne opracowanie). Po 

stronie północnej ścieżka rowerowa kończy się i przechodzi w ciąg pieszo – rowerowy 

poprowadzonym po istniejącym chodniku Al. Obrońców Lwowa.  
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  W okolicach dworca PKP, po obu stronach jezdni zaprojektowano stojaki rowerowe, na 11 

miejsc każdy (łącznie 22 stanowiska). Aby zmniejszyć ilość zajmowanej przestrzeni, stanowiska 

rowerowe umiejscowiono pod kątem 45°. 

  Komunikację pieszą umożliwia proj. chodnik zlokalizowany po prawej stronie jezdni, o 

szerokości min. 2,0m. Szerokość chodnika zwiększa się w rejonie dworca PKP i wynosi min. 2,3m. 

Najwęższe miejsce znajduje się przed wyjściem z budynku dworca. Aby zwiększyć szerokość w tym 

miejscu należy w ramach rozbiórek zlikwidować jeden stopień istniejących schodów (w chwili 

obecnej znajdujący się w poziomie chodnika).  

  W pobliżu istniejącego zjazdu do wagi zaprojektowano nowy odcinek chodnika, biegnący 

wzdłuż istniejącej wyspy. Odcinek ten umożliwia dojście z chodnika na ul.Kolejowej do chodnika 

biegnącego wzdłuż północnej krawędzi Al. Obrońców Lwowa.  

  Na odcinku od około 0+020,00 do 0+090,00 zaprojektowano chodnik również wzdłuż lewej 

krawędzi jezdni. Biegnie on przy ścieżce rowerowej. Łączy on południowy chodnik na Al. Obrońców 

Lwowa, z proj. przejściem dla pieszych do wyspy środkowej i dworca PKP. Umożliwia on również 

dojście do w/w stojaków rowerowych oraz schodów w km około 0+045,00. W celu zwiększenia 

szerokości proj. chodnika zlikwidowany zostanie odcinek istniejącego murka przy schodach. Schody 

te prowadzą do istniejącego chodnika biegnącego na skarpie powyżej poziomu drogi.  

  W km około 0+115,00 zaprojektowano przejście dla pieszych. Umożliwia ono dojście z 

chodnika biegnącego po prawej stronie jezdni do kolejnych istniejących schodów.  

  W celu poprawy warunków ruchowych oraz wygody pieszych przejścia dla pieszych w 

okolicy km 0+070,00 zaprojektowano jako wyniesione. 

  Istniejące schody w km około 0+150,00 należy zlikwidować, w ich miejsce wykonać na 

skarpie zieleniec. 

  Zaprojektowano dwa odcinki murka kamiennego przy istniejącej skarpie: w km około 

0+045,00 oraz 0+150,00. Wysokość i szerokość murka, rodzaj zastosowanego kamienia oraz sposób 

jego ułożenia dostosować do istniejącego murka kamiennego. Murek wykonać na fundamencie w 

postaci warstwy z zagęszczonego żwiru o grubości 20cm, na której należy wykonać warstwę z betonu 

C8/10 o grubości 20cm. Elementy kamienne murka połączyć zaprawą cementowo – piaskową. 

  Aby zwiększyć poziom bezpieczeństwa ruchu w okolicach dworca PKP zaprojektowano 

balustrady U11a. Porządkują one ruch pieszych i utrudniają przejście przez jezdnie w miejscach 

niedozwolonych. 

  W miejscu istniejących dojazdów do posesji zaprojektowano zjazdy indywidualne o 

szerokości 3,5m i skosach wjazdowych 1:1 na szerokości 1m.  

  Wzdłuż budynku dworca znajdują się istniejące okienka piwniczne. Należy wzmocnić ich 

krawędzie i zamontować na nich kraty chroniące pieszych. 

 W miejscu projektowanego parkingu należy zlikwidować istniejące ogrodzenie z murem, 

ogródki, altanki, garaże, komorę kanalizacji sanitarnej oraz przepompownię.  

 W projekcie przyjęto następujące normatywne wymiary miejsc postojowych:  

• min. 2,30 x 4,50m (przy prostopadłym parkowaniu); 

• min. 2,50 x 6,00m (przy równoległym parkowaniu); 

• min. 2,30 x 5,00m (przy ukośnym parkowaniu); 

• min. 3,60 x 5,00m (miejsce prostopadłe dla pojazdu osoby niepełnosprawnej); 

  Zaprojektowano na parkingu drogi manewrowe, jednokierunkowe o szerokości 3,0-5,0m. 

 Do odprowadzania wód opadowych zaprojektowano ścieki  z 1 kostki kamiennej 18/20 w 

obszarze projektowanych ulic, dwóch kostek kamiennych 9/11 przy przejściach wyniesionych oraz z 

trzech kostek kamiennych 18/20 ułożonych w rynienkę w obszarze parkingu. 

 

5.1. Rozwiązania wysokościowe 

  Rzędne wysokościowe w miarę możliwości dostosowano do stanu istniejącego. Pochylenie 

poprzeczne zawiera się w przedziale od 0.30 do 6%. Powierzchnię parkingu należy wykonać w taki 

sposób aby zapewnić spływ wód opadowych do odbiorników w postaci wpustów ulicznych. Na planie 

sytuacyjnym podano rzędne wysokościowe poszczególnych części parkingu. Pochylenia poprzeczne 

chodników, ścieżki rowerowej i zjazdów indywidualnych wykonać w przedziale od 1 do 3%, 

dowiązując się do przyległego terenu, w taki sposób aby umożliwić spływ wód roztopowych i 

deszczowych. 

 W okolicy wpustu nr 17 należy ukształtować nawierzchnię jezdni w taki sposób, aby zapewnić 

spływ wód do wpustu, który w celu uniknięcia kolizji z innymi sieciami musiał zostać odsunięty od 

krawężnika. 
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5.2 Konstrukcja nawierzchni 

 

Dane do projektowania 
- warunki wodne: dobre/przeciętne 

- grunty: G1 i G3  

 

 Zakłada się częściowe wykorzystanie istniejących nawierzchni i wykonanie wyłącznie ich 

wzmocnienia. Materiał uzyskany z rozbiórek istniejących nawierzchni z kostki kamiennej 

wykorzystać do powtórnego wbudowania w projektowanych nawierzchniach.  

 Zakres stosowania poszczególnych nawierzchni przedstawiono w części rysunkowej 

opracowania, na rys. 7.1. Kostka kamienna koloru szarego. Część nawierzchni jezdni i parkingu 

należy wykonać z kostki kamiennej grafitowej, zgodnie z opracowaniem "Organizacja ruchu 

docelowego". 

 

Konstrukcje jezdni 
   

- A1 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
- A2 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 
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- A3 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
 

- A4 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
- A5 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 
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- A6 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
 

 

 

Projektowana jezdnia ograniczona została krawężnikiem/opornikiem kamiennym 15*30 

posadowionym na ławie z betonu C-12/15 (PN EN 206-1:2003). Krawężnik/Opornik ten jest 

wyniesiony ponad nawierzchnię na wysokość 0-16 cm. Zejście krawężnika na 2/0 cm należy wykonać 

na odcinku 2m. 

 

 

Konstrukcje chodnika  
   

- B1 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 
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- B2 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
 

- B3 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
 

 

Chodnik od strony jezdni/parkingu przylega do krawężnika/opornika kamiennego 15*30 

posadowionego na ławie betonowej C-12/15 (PN EN 206-1:2003). Od strony zieleńca/terenu/ścieżki 

rowerowej ograniczeniem jest obrzeże kamienne 8*30 ustawione na ławie z betonu C-12/15 (PN EN 

206-1:2003).  

 

 

Konstrukcje ścieżki rowerowej  
   

- C1 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 
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- C2 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
 

Ścieżka rowerowa od strony jezdni przylega do krawężnika/opornika kamiennego 15*30 

posadowionego na ławie betonowej C-12/15 (PN EN 206-1:2003). Od strony terenu/chodnika/zieleńca 

ograniczeniem jest obrzeże kamienne 8*30 ustawione na ławie z betonu C-12/15 (PN EN 206-

1:2003).  

 

Konstrukcja parkingu 
   

- D1 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
Projektowana nawierzchnia parkingu ograniczona została krawężnikiem/opornikiem 

kamiennym 15*30 posadowionym na ławie z betonu C-12/15 (PN EN 206-1:2003). 

Krawężnik/opornik ten jest wyniesiony ponad nawierzchnię na wysokość 0-16 cm. Zejście krawężnika 

na 2/0 cm należy wykonać na odcinku 2m. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Organizacja ruchu wraz z przebudową nawierzchni i budową parkingów przy ul. Kolejowej w Wołowie 

 

ALFA PROJEKT                                               Wrocław 2014 

 

 15 

Konstrukcja zjazdu indywidualnego 
   

- E1 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 
Zjazd indywidualny od strony jezdni przylega do krawężnika/opornika kamiennego 15*30 

posadowionego na ławie betonowej C-12/15 (PN EN 206-1:2003) i wyniesionego na 2cm. Od strony 

chodnika ograniczeniem jest obrzeże kamienne 8*30 ustawione na ławie z betonu C-12/15 (PN EN 

206-1:2003).  

 

Konstrukcje przejścia wyniesionego 
   

- F1 

Przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych: 

 

 

 

 
 

- Zmiana wysokości nawierzchni następuje na odcinku 1,2m.  

5.3 Roboty ziemne 

 Przewidziano wykonanie robót ziemnych w sposób mechaniczny i ręczny. Zagęszczanie – 

mechaniczne zgodnie z STWiORB. Przewidziano również wykonanie robót w humusie. Podczas 

prowadzenia robót ziemnych w pobliżu istniejących drzew należy zabezpieczyć je przed 

uszkodzeniem. Roboty ziemne w okolicach istniejącego uzbrojenia należy prowadzić ręcznie.  
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5.4 Rozbiórki 

 W ramach projektowanej inwestycji przewiduje się wykonanie rozbiórki: 

-nawierzchni z bet. kostki brukowej 

-nawierzchni bitumicznej 

-wylewki betonowej 

-nawierzchni z płytek 35x35cm 

-nawierzchni z płytek 50x50cm 

-nawierzchni z kostki kamiennej 18x20cm i 9x11cm 

-nawierzchnia z kamienia nieregularnego 

-krawężników i oporników kamiennych wraz z ławami betonowymi 

-obrzeży betonowych wraz z ławami betonowymi 

-stopnia kamiennego przed wejściem do budynku dworca 

-schodów na skarpie 

-ogrodzenia (przy parkingu) 

-muru ceglanego 

-muru oporowego 

-trafostacji 

-altanek, garaży i innych obiektów w obszarze parkingu 

-komory kanalizacji sanitarnej 

-komory przepompowni 

-studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej 

-znaków drogowych 

-słupów latarń z oprawami 

-usunięcie drzew 

-zdjęcie humusu 

5.5 Odwodnienie 

 Wody opadowe i roztopowe poprowadzone zostaną za pomocą spadków poprzecznych i 

podłużnych do projektowanych ścieków z kostki kamiennej, a następnie do odbiorników w postaci 

wpustów deszczowych.  

 Zostanie wykonana sieć kanalizacji deszczowej, odprowadzająca wody opadowe i roztopowe 

z terenu objętego inwestycją. Projekt kanalizacji deszczowej przewiduje m.in. wykonanie wpustów, 

studni rewizyjnych, przykanalików oraz kanałów deszczowych. W ramach inwestycji zlikwidowane 

zostanie pięć istniejących wpustów deszczowych na ul. Kolejowej. 

 Pięć istniejących wpustów (oznaczonych w części rysunkowej jako A-E) zostanie 

wykorzystanych ponownie po wykonaniu ich regulacji.  

 Likwidacji ulegnie część istniejących wpustów – oznaczonych w części rysunkowej. Istniejące 

przykanaliki przy rozbieranych wpustach należy zaślepić. UWAGA: Na etapie budowy, przed 

zlikwidowaniem wyżej wymienionych wpustów należy wpierw sprawdzić, czy nie są to wpusty 

przelotowe, do których spływa woda z innych wpustów (zlokalizowanych po południowej stronie 

ulicy). W takim wypadku, należy pozostawić te wpusty i wykonać nowe, dodatkowe odcinki 

przykanalików. 

 Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi budowy kanalizacji deszczowej 

projektowana sieć zostanie wpięta do istniejącej komory kanalizacji sanitarnej w ul. Kolejowej. Po 

wykonaniu nowego kanału sanitarnego istniejący kanał sanitarny po modernizacji zostanie zmieniony 

na kanał deszczowy.   

5.6 Zieleń 

Należy zwrócić szczególną uwagę przy wykonywaniu robót na drzewostan. Zachować 

szczególną ostrożność przy wykonywaniu robót przy korzeniach istniejących drzew i dokonać ich 

zabezpieczenia. Wyznacznikiem zasięgu obszaru prac ręcznych jest zazwyczaj obrys korony drzewa. 

 Kolidujące z planowaną inwestycją drzewa do wycięcia zostały oznaczone na rysunku z.1. 

Projektuje się zieleńce - należy wykonać warstwę humusu o grubości 10 cm i obsiać ją mieszanką 

traw. Informacje szczegółowe na temat planowanej wycinki oraz zabezpieczenia zieleni przedstawione 

zostały w dalszej części opracowania. 

5.7 Docelowa organizacja ruchu 

W ramach kontraktu przewiduje się wprowadzenie zmiany stałej organizacji ruchu. Szczegóły 

w tomie „Organizacja ruchu docelowego”. 
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5.8 Wiata przystankowa 

- Wiata przystankowa z płaskim, szklanym dachem,  

- Charakter konstrukcji:  konstrukcja  stalowa  ze  szklanym  wypełnieniem  tylniej  ściany  oraz  ze 

szklanym  dachem,  na  miejscu  instalacji  montowana  za  pomocą  spoin  śrubowanych  ze  stali 

nierdzewnej,  

- Zabezpieczenie powierzchni: konstrukcja stalowa ocynkowana malowana piecowym lakierem 

proszkowym  

- Rama nośna:   słupy  nośne  oraz  poziome  rynny  tworzy  spawana  konstrukcja  z  stalowych  rur  

133x8mm  i  stalowej  blachy  o  grubości  4,10  i  12mm . Wsporniki  (podparcie  dachu) wykonane z 

brzozowe sklejki o grubości 30 mm zabezpieczonej do użytku zewnętrznego. Rama spełnia funkcję 

konstrukcji nośnej szklanego wypełnienia tylnej ściany i dachu, służy również odwodnieniu dachu.  

- Wypełnienie ścian bocznych i tylnej:  hartowane szkło o grubości 10 mm z nadrukiem 

bezpieczeństwa,  

- Krycie dachu:  szkło hartowane 8mm, lub hartowane i klejone o grubości 2x5 mm, z wyklejeniem – 

matowe pasy rozpraszające światło 

- Odwodnienie:  poprowadzone nośnym słupem z wypustem nad poziomem terenu za tylną ścianą 

wiaty 

- Wyposażenie:  zintegrowana ławeczka: siedzenie z 5 szczeblin o rozmiarach z litego drewna 

sosnowego zabezpieczonego do użytku zewnętrznego, w stalowej ramie z kotwieniem pod płytki  

- Kolorystyka: odcienie poliestrowych farb proszkowych, struktura matowa.   

- Kotwienie:  kotwienie pod kostkę lub w utwardzonym terenie do betonowej stopy fundamentowej 

przy pomocy kotew M20, ławeczka kotwiona na kotwach M12 

- Wszystkie elementy muszę być prawidłowo zakotwione według dokumentacji producenta. 

5.9 Stojaki rowerowe 

- Projektuje się dwa stojaki rowerowe na 11 stanowisk każdy 

- Stanowiska rowerowe ustawione pod kątem 45  

- Materiał: stal ocynkowana 

 

- Powłoka stojaka: ocynkowana 

- montaż przy pomocy śrub 

- Wszystkie elementy muszę być prawidłowo zakotwione według dokumentacji producenta. 

6. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE BRANŻY ODWODNIENIOWEJ 

6.1 Projektowane kanały deszczowe 

Kanalizację deszczową projektuje się z rur DN300 PP SN10 łączonych na kielichy                   

z uszczelką. Odprowadzenie wód deszczowych ze studzienek ściekowych (wpustów deszczowych) 

realizowane będzie przykanalikami z rur DN160 PP SN10 łączonych na kielichy z uszczelką. 

Włączenie do projektowanych studni rewizyjnych należy wykonać w miejscach fabrycznie 

wykonanych przejść szczelnych. 

Projektowane kanały należy ułożyć na zagęszczonej podsypce piaskowej grubości min. 

0,20m. Rura powinna być oparta na łuku o wielkości 90˚. Podsypka winna być zagęszczona do 

wskaźnika min. IS = 0,97 wg Proctora.  

Zasypkę do wysokości 0,3 m nad kanałami zasypywać ręcznie warstwami piasku nie 

większymi niż 15 cm z ręcznym zagęszczeniem do wskaźnika zagęszczenia min. 0,97 wg Proctora. 

Pozostałą część wykopu można zagęszczać mechanicznie przy pomocy średnich i ciężkich urządzeń 

mechanicznych zasypując warstwowo, co 0,30 - 0,40 m gruntami sypkimi zagęszczając je do 

wskaźnika min. IS = 1,0. Zagęszczanie zasypki powinno być systematycznie badane przez 

uprawnionego geologa. 

Zagłębienie istniejących sieci, w przypadku braku informacji na mapie do celów 

projektowych, przyjęto orientacyjnie. Po wykonaniu odkrywek istniejącego uzbrojenia podczas 

realizacji robót, w przypadku stwierdzenia kolizji projektowanych sieci z w/w uzbrojeniem należy 

dokonać korekty projektowanej sieci w ramach nadzoru autorskiego. 

6.2 Studnie rewizyjne 

Projektuje się wykonanie studni rewizyjnych DN1000 (D1 - D14) z prefabrykowanych 

elementów betonowych kl. C35/45 z fabrycznie wykonanymi przejściami szczelnymi do montażu rur 
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kanalizacyjnych oraz z wmontowanymi stopniami typu ciężkiego. Prefabrykowane elementy 

uszczelnia się za pomocą uszczelek gumowych.  

Dno studzienne powinno posiadać fabrycznie wykonaną kinetę, której niweleta dna powinna 

być dostosowana do spadków kanałów. Studnie zaopatrzyć we włazy kanałowe klasy D400 wg PN-

EN 124:2000, z wypełnieniem betonowym typu D400. Włazy kanałowe należy dostosować do 

niwelety jezdni. Regulację wysokości osadzenia włazu należy wykonać przy pomocy pierścieni 

wyrównujących (dystansowych) o łącznej wysokości mniejszej niż 0,45 m,  łączonych za pomocą 

zaprawy betonowej.  

Projektowane studnie należy posadowić na podbudowie betonowej z bet.C12/15 gr.0,1 m, 

wykonanej na podsypce piaskowej o gr. 0,1m. 

6.3 Wpusty deszczowe 

Projektuje się wykonanie studzienek ściekowych (wpustów deszczowych) DN500 

z prefabrykowanych elementów betonowych kl. C35/45 z fabrycznie wykonanym przejściem 

szczelnym do montażu rur kanalizacyjnych. Prefabrykowane elementy należy łączyć przy użyciu 

zaprawy betonowej. Złącza pomiędzy poszczególnymi elementami wpustu powinny być 

zaspoinowane i zatarte na gładko zaprawą cementową. Projektuje się kraty żeliwne proste, klasy D400 

wg PN-EN 124:2000. Wszystkie wpusty należy wyposażyć w kosz ze stali ocynkowanej na 

zanieczyszczenia stałe. Wpusty wykonać bez syfonu z osadnikiem głębokości min.0,50 m.  

Projektowane wpusty należy posadowić na podbudowie betonowej z bet. C12/15 gr. 0,1 m, wykonanej 

na podsypce piaskowej o gr. 0,1m. Usytuowanie wpustów w jezdni wykonać zgodnie z projektem 

drogowym. 

6.4 Szalowanie wykopów liniowych 

Szalowanie systemowe 

Szalunki powinny być stosowane ściśle wg wytycznych producenta. Konstrukcja deskowań, 

rodzaj i rozstaw rozpór oraz rodzaj płyt są dostosowane do głębokości wykopów. Wykonawca może 

wybrać system dowolnego producenta.  

Rozparcie wykopów powinno być pewne i stateczne w każdej fazie jego wykonania. W czasie 

realizacji budowy należy sprawdzać stateczność wykonanego zabezpieczenia, a w przypadkach 

koniecznych odpowiednio je wzmacniać. Przeglądu zabezpieczeń dokonywać między innymi po 

większych opadach atmosferycznych. 

6.5 Szalowanie wykopów obiektowych 

Dla studzienek kanalizacyjnych i wpustów zaprojektowano szalowanie wykopu obiektowego 

o konstrukcji analogicznej do szalunku liniowego. 

6.6 Wytyczanie przewodów 

Przed rozpoczęciem robót ziemnych należy dokonać wytyczenia w terenie miejsca 

projektowanych prac, objętych niniejszym opracowaniem, przez uprawnionego geodetę. 

6.7 Kolizje z istniejącym uzbrojeniem 

Na czas budowy występujące na trasie projektowanych sieci uzbrojenie pokazane na planach 

sytuacyjnych oraz profilach podłużnych należy zabezpieczyć zgodnie z wymogami użytkowników. 

Kable energetyczne w miejscu skrzyżowań z projektowanymi sieciami należy zabezpieczyć rurami 

dwudzielnymi. Zagłębienie istniejącego uzbrojenia przyjęto na podstawie mapy sytuacyjno - 

wysokościowej do celów projektowych. W przypadku gdy niemożliwe było jednoznaczne określenie 

posadowienia istniejących sieci założono orientacyjne ich zagłębienie. Po wykonaniu odkrywek, w 

przypadku konieczności, układ projektowanych sieci należy dostosować do stanu faktycznego. 

Korektę tras i posadowienia należy wykonać w porozumieniu z projektantem w ramach nadzoru 

autorskiego.  

6.8 Roboty ziemne – wykopy 

Projektowane rurociągi realizowane będą w wykopach otwartych o ścianach pionowych, 

szalowanych, rozpartych. Przed rozpoczęciem robót ziemnych należy wytyczyć przebieg istniejącego 

uzbrojenia w porozumieniu z jego właścicielem. Roboty ziemne należy prowadzić sprzętem 

mechanicznym, a w pobliżu istniejącego uzbrojenia ręcznie. Odkopane uzbrojenie zabezpieczyć 

zgodnie z wymogami właściciela. 
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6.9 Odbiór techniczny 

Przed zasypaniem rur należy dokonać ich odbioru technicznego i geodezyjnego ułożenia 

kanału. W ramach odbiorów dokonywanych z udziałem właściciela sieci  wykonywane są następujące 

czynności: 

• sprawdzenia zgodności wykonania z projektem oraz dokładność ułożenia rurociągu w pionie i 

poziomie, jakości połączeń, zastosowania odpowiednich rur i innych wbudowanych materiałów 

(atesty, certyfikaty, deklaracje zgodności). 

W ramach odbioru technicznego po zasypaniu kanałów należy wykonać próbę szczelności kanałów. 

6.10 Zasypka wykopu 

Po zamontowaniu rur i po ich technicznym i geodezyjnym odbiorze należy wykonać zasypkę 

wykopu. Użyty materiał do wykonania zasypki nie powinien spowodować uszkodzenia ułożonego 

przewodu. Materiałem zasypu powinien być grunt piaszczysty zgodnie z normą PN-B-02480:1986. 

6.11 Zabezpieczenie istniejącego uzbrojenia technicznego 

W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano zabezpieczenie istniejących kabli 

energetycznych, teletechnicznych oraz przewodów gazowych, szczegóły przedstawiono w części 

graficznej. 

6.12 Uwagi ogólne 

a) Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli istniejących sieci o 

fakcie rozpoczęcia robót. W terenie natomiast, wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć 

przed uszkodzeniem.  

b) Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z instrukcją oznakowania robót w pasie 

drogowym. 

c) Dopuszcza się wykonanie nawierzchni z kostki w innej kolorystyce niż w projekcie pod 

warunkiem zachowania różnic kolorów.  

d) Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z zasadami BHP. 

e) Należy zabezpieczyć topograficzne punkty osnowy geodezyjnej przewidzianych do ochrony. 

f) Wszelkie zmiany w projekcie uzgodnić z projektantem 

 

 

7. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE BRANŻY ELEKTRYCZNEJ – PROJEKT 

OŚWIETLENIA 

7.1 Temat projektu 

Tematem niniejszego opracowania jest: 

 projekt rozbudowy linii kablowej oświetlenia projektowanego parkingu przy dworcu 

kolejowym w Wołowie, na ul. Kolejowej i powiązania jej z istniejącym oświetleniem 

drogowym będącym własnością Gminy Wołów. 

 projekt przebudowy oświetlenia ulicy Kolejowej (przed budynkiem dworca kolejowego) 

związany ze zmianą układu drogowego. 
 
7.2 Zakres opracowania 

Projekt swym zakresem obejmuje: 

 budowę linii kablowej YAKXs 4x35 mm2, 

 montaż czterech lamp oświetleniowych typu parkowego na słupach rurowych ocynkowanych, 

 montaż czterech lamp oświetleniowych z oprawami 110 W na słupach rurowych 

ocynkowanych wys. 10 m. 

 
7.3 Stan istniejący 

 Istniejąca sieć oświetlenia drogowego placu przejętego przez Gminę Wołów od PKP w 

Wołowie dz. nr 20/3 oraz ul. Kolejowej przed budynkiem dworca PKP jest siecią kablową. 

Oświetlenie drogowe wzdłuż ul. Kolejowej w sąsiedztwie stacji kolejowej jest siecią należącą do 

Gminy Wołów. 

 Na placu przejętym od PKP projektowany jest parking wielostanowiskowy dla pojazdów 

osobowych a układ drogowy ul. Kolejowej przed budynkiem dworca PKP będzie przebudowany. 
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 Uzgodniono, że należy wybudować linię oświetlenia parkingu z lampami i oprawami typu 

parkowego oraz zasilić ją z linii kablowej oświetlenia ul. Kolejowej. Należy również przebudować 

układ oświetlenia ul. Kolejowej stawiając cztery lampy oświetlenia typu drogowego. 

 

7.4 Stan projektowany  

 Projektuje się wykonanie linii kablem YAKXS 4x35 mm
2
. Na placu parkingowym projektuje 

się montaż czterech słupów oświetleniowych rurowych ocynkowanych wys. do 6 m oraz montaż 

opraw typu parkowego ze źródłami światła 70 W lub LED do 30 W. Przy czym lampa zlokalizowana 

w centrum parkingu będzie posiadała dwie oprawy.  

Na placu przed budynkiem dworca kolejowego projektuje się montaż czterech słupów 

oświetleniowych rurowych ocynkowanym wys. 10 m z oprawami sodowymi 110 W lub LED 40 W. 

Przy czym lampa zlokalizowana na wysepce centralnej, rozdzielającej jezdnie będzie posiadała dwie 

oprawy. 

Demontowane elementy (istniejące lampy oświetleniowe) wskazane przez właściciela 

urządzeń przekazać do jego siedziby, pozostałe elementy zutylizować. 

 

7.5 Linia kablowa 

 Wykopy pod linię kablową należy wykonać na głębokość 0,8 m. Po wykonaniu podsypki 

piaskowej o grubości 0,1 m kabel układać linią falistą, w taki sposób, aby długość kabla ułożonego w 

wykopie była większa przynajmniej o 1÷3% od długości wykopu. Minimalny promień łuku kabla - nie 

mniejszy niż 0,5 m. Na kablu należy umieścić opaski identyfikacyjne. Na tak ułożony kabel należy 

nasypać warstwę piasku o grubości 0,1 m, a pozostałą część wykopu uzupełnić gruntem rodzimym. 

Co najmniej 0,25 m nad kablem na całej długości linii kablowej należy ułożyć folię z tworzywa 

sztucznego barwy niebieskiej o grubości min. 0,5 mm i szerokości min. 200 mm. 

 Projektowana linia kablowa krzyżuje się w z projektowanym wewnętrznym  ciągiem 

komunikacyjnym, projektowanym i istniejącym uzbrojeniem podziemnym. W miejscu każdego 

skrzyżowania należy zastosować rurę osłonową na kablu na całej długości skrzyżowania z dodatkiem 

0,5 m z każdej strony. 

 Przejścia kabli pod drogami wykonać w rurach osłonowych  Ø 110 mm
2
. Odległość pionowa 

między górną częścią osłony a górną powierzchnią drogi nie powinna być mniejsza niż 100 cm. 

Długość rury osłonowej powinna zapewniać zabezpieczenie kabla na całej długości skrzyżowania z 

drogą z dodatkiem 0,5 m z każdej strony. Wyloty rury należy zabezpieczyć przed zamulaniem.  

Przejścia kabli pod jezdnią główną ul. Kolejowej należy wykonać metodą bezwykopową (przecisku / 

przewiertu sterowanego) z zachowaniem szczególnej ostrożności przy istniejących sieci uzbrojenia 

podziemnego.  

 

7.6 Lampy oświetleniowe 

 Oświetlenie parkingu projektuje się jako linię kablową z lampami sodowymi o mocy 70W lub 

typu LED o mocy do 30W na słupach rurowych typu parkowego rozmieszczonymi w planowanych 

przestrzeniach pomiędzy miejscami parkingowymi. 

 Lampy placu przed budynkiem dworca kolejowego projektuje się jako oprawy ze źródłem 

sodowym 110 W lub LED 40 W. 

 Wykonać uziemienie każdego słupa. Wartość zmierzonej oporności uziemienia nie może 

przekraczać 10 . 

 Ostateczne typy słupów i opraw uzgodnić z Inwestorem. 

 

7.7 Zasilanie 

 Zasilanie projektowanej linii oświetlenia terenu należy wykonać z istniejącej linii kablowej 

przebiegającej w chodniku ul. Kolejowej przed budynkiem dworca kolejowego. Projektowane 

linie/obwody kablowe prowadzić od lampy do lampy. 

 

7.8 Obliczenia 

Dobór zabezpieczenia dla obwodu oświetlenia z szafki sterowniczej. 

Projektuje się pięć opraw o mocy 70 W i pięć opraw o mocy 110 W. Przy czym, w efekcie 

projektowanej przebudowy, w szafce sterowniczej obwód zasilający oświetlenie ul. Kolejowej 

zostanie obciążony dodatkowo trzema oprawami o mocy 70W i czterema oprawami 110 W. 
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 ilość opraw n = 3 o mocy 70 W 

   n = 4 o mocy 110 W 

 moc pojedynczej oprawy p = 70 W, p = 110W 

 napięcie zasilana U = 231 V 

 moc zainstalowana P = n x p = 3x70 + 4x110 = 650 W 

 natężenie prądu w obwodzie I = P/U = 650/231 = 2,8 A 

 

Ze względu na powiązanie projektowanego oświetlenia z siecią istniejącą w punkcie sterowniczym 

zabezpieczenie obwodu oświetlenia drogowego należy podwyższyć o stopień. 

 

8. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE BRANŻY ELEKTRYCZNEJ – PROJEKT 

PRZEBUDOWY STACJI TRANSFORMATOROWEJ ST-13 SN/NN 

8.1 Temat projektu 

Tematem niniejszego opracowania jest przebudowa stacji transformatorowej SN/nN ST-13 w 

Wołowie na działce nr 20/3 związana ze zmianą zagospodarowania ww. działki. 

 
8.2 Zakres opracowania 

Projekt swym zakresem obejmuje: 

 budowę stacji transformatorowej SN/nN typu MRw-b2pp 20/630 „a”, 

 powiązanie linii kablowych SN YHAKXS 3x1x120 mm2, 

 powiązanie linii kablowych nN, 

 demontaż istniejącej stacji transformatorowej. 

 
8.3 Stan istniejący 

 Na działce nr 20/3 w Wołowie ul. Kolejowa zlokalizowana jest stacja transformatorowa R-13 

PKP typu MSTt 20/630. Budynek stacji koliduje z projektowanym zagospodarowaniem działki na 

parking przy stacji kolejowej.  

 Uzgodniono przebudowę ww. stacji wraz ze zmianą jej lokalizacji w miejsce niekolidujące z 

projektowanym zagospodarowaniem terenu. 

 

8.4 Stacja kontenerowa  

 Zgodnie z warunkami przebudowy wydanymi przez właściciela sieci projektuje się budowę 

nowej kontenerowej, jednotransformatorowej stacji transformatorowej typu MRw-b2pp20/630 „a”. 

Dopuszcza się zastosowanie obiektu i sprzętu dowolnego producenta przy zachowaniu parametrów 

technicznych i jakościowych. Projektowaną stację posadowić na działce nr 20/3 przy granicy działki 

nr 20/1. Stacja w wykonaniu prefabrykowanym-betonowym składa się z trzech elementów tj. 

fundamentu, obudowy rozdzielni SN, nN i transformatora oraz dachu. Posadowienie stacji wykonać 

zgodnie z wytycznymi producenta stacji znajdującymi się w opracowanym prze niego katalogu.  

W pomieszczeniu rozdzielni SN stacji projektuje się zabudować rozdzielnice SN jednosekcyjną, z 

której zasilany będzie transformator przeniesiony ze stacji demontowanej. 

Projektuje się rozdzielnicę SN o budowie modułowej na napięcie 24kV. Zaprojektowano /złożono/ z 

typowych komponentów jak rozłączniki z SF6, uziemniki. 

Projektuje się rozdzielnicę SN w wykonaniu przyściennym łukochronnym. Rozdzielnica składać się 

będzie z trzech pól: 

 pole liniowe z rozłącznikiem 630A      - 2 szt. 

 pole transformatorowe z rozłącznikiem, bezpiecznikami i uziemnikiem, 630A - 2 szt. 

Sposób posadowienia i montażu przedstawiono w części rysunkowej. Wykonać uziemienie otokowe 

stacji. Rezystancja uziemienia nie może przekraczać 5 . 

 Stację oznakować zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami oraz wymogami 

właściciela sieci.  

Sylwetkę, kolorystykę oraz schemat elektryczny przedstawiono w części rysunkowej 

opracowania. 
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8.5 Linie kablowe SN 

 Dla zasilenia projektowanej stacji kontenerowej ułożyć dwie linie kablowe SN kablem typu 

YHAKXs o przekroju żyły roboczej 120 mm2 i żyły powrotnej 25 mm2 12/20 kV. Kable ułożyć od 

projektowanej stacji do miejsca mufowania z istniejącymi kablami.  

Trasę linii kablowej przedstawiono w części rysunkowej opracowania. 

 Wykopy pod linie kablowe należy wykonać na głębokość 1,0 m. Na całym odcinku od 

projektowanej stacji do miejsc mufowania będą układane dwa kable w jednym wykopie w odległości 

min. 10 cm od siebie. Kable układać w układzie trójkątnym. Dla ułożenia kabli wykonać podsypkę 

piaskową o grubości 0,1 m. W miejscach załomu kabli minimalny promień łuku kabla - nie mniejszy 

niż 1,2 średnicy kabla. Na każdym kablu należy umieścić co najmniej cztery opaski identyfikacyjne – 

w polu rozdzielnicy SN, przy wejściu do projektowanej stacji, w miejscu mufowania i jedną w 

połowie ułożonego odcinka. Opaski powinny zawierać następujące dane: typ i napięcie kabla, 

określenie relacji, nazwę właściciela, rok budowy. Szczegóły opisu uzgodnić z właścicielem sieci na 

etapie wykonawstwa. Na tak ułożone kable należy nasypać warstwę piasku o grubości 0,1 m, a 

pozostałą część wykopu uzupełnić gruntem rodzimym. Co najmniej 0,25 m nad kablem na całej 

długości linii kablowej należy ułożyć folię z tworzywa sztucznego barwy czerwonej o grubości min. 

0,5 mm i szerokości min. 400 mm. 

 Do podłączenia kabli w stacji transformatorowej zastosować głowice typu K430TB lub inne 

dopuszczone przez producenta rozdzielni SN i właściciela sieci, natomiast do mufowania z 

istniejącymi kablami zastosować mufy przelotowe typu 12 CSJ-2 lub inne dopuszczone przez 

właściciela sieci. 

 W miejscu skrzyżowania z wyjazdem z parkingu zastosować rury osłonowe Ø 160 mm2 na 

całej długości skrzyżowania z dodatkiem 0,5 m z każdej strony. 

 

8.6 Linie kablowe nN 

 Trasa projektowanych linii kablowych relacji: projektowana stacja transformatorowa SN/nN – 

miejsca mufowania jest przedstawiona w części rysunkowej opracowania. 

 Od rozdzielni nN projektowanej stacji transformatorowej ułożyć kabel typu YAKXs. Na 

całym odcinku od projektowanej stacji do miejsc mufowania będą układane wszystkie kable w jednym 

wykopie w odległości min. 5 cm od siebie. Na każdym kablu należy umieścić co najmniej cztery 

opaski identyfikacyjne – w polu rozdzielnicy nN, przy wejściu do projektowanej stacji, w miejscu 

mufowania i jedną w połowie ułożonego odcinka. Opaski powinny zawierać następujące dane: typ i 

napięcie kabla, określenie relacji, nazwę właściciela, rok budowy. Szczegóły opisu uzgodnić z 

właścicielem sieci na etapie wykonawstwa. 

 Wykopy pod linię kablową należy wykonać na głębokość 0,8 m. Po wykonaniu podsypki 

piaskowej o grubości 0,1 m kabel układać linią falistą, w taki sposób, aby długość kabla ułożonego w 

wykopie była większa przynajmniej o 1-3% od długości wykopu. Minimalny promień łuku kabla - nie 

mniejszy niż 0,5 m. Na tak ułożony kabel należy nasypać warstwę piasku o grubości 0,1 m, a 

pozostałą część wykopu uzupełnić gruntem rodzimym. Co najmniej 0,25 m nad kablem na całej 

długości linii kablowej należy ułożyć folię z tworzywa sztucznego barwy niebieskiej o grubości min. 

0,5 mm i szerokości min. 200 mm. 

 W miejscu skrzyżowania z wyjazdem z parkingu zastosować rury osłonowe Ø 110 mm2 na 

całej długości skrzyżowania z dodatkiem 0,5 m z każdej strony. 

 

8.7 Ochrona od porażeń prądem elektrycznym 

 W niniejszym projekcie przyjmuje się zachowanie istniejącego systemu ochrony od porażeń 

prądem elektrycznym tj. istniejąca i projektowana sieć nN pracuje w układzie TN-C, natomiast sieć 

SN pracuje z izolowanym punktem zerowym. Po zrealizowaniu projektu należy sprawdzić 

skuteczność działania ochrony przeciwporażeniowej, a stosowne protokóły przedstawić przed 

oddaniem do eksploatacji inwestorowi. 

 

8.8 Demontaże 

Istniejącą stację MSTt, po zasileniu istniejących obwodów nN z nowej stacji kontenerowej, 

zdemontować. Elementy wskazane przez właściciela urządzeń przekazać do jego siedziby, pozostałe 

elementy zutylizować. 
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8.9 Uwagi końcowe 

a) Przed rozpoczęciem realizacji projektu w terenie, wykonawca powinien dokładnie zapoznać 

się z warunkami technicznymi przebudowy sieci i opinią wydaną w wyniku narady 

koordynacyjnej w Starostwie Powiatowym i dostosować się do nich technologie robót,  

b) Prace należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami dotyczącymi budowy 

urządzeń elektroenergetycznych, standardami właściciela sieci oraz aktualnie obowiązującymi 

przepisami uwzględniającymi uwagi BHP.  

c) Całość robót podlega inwentaryzacji geodezyjnej. 

d) Prace wykonywać w stanie beznapięciowym. 

e) Wykonać komplet badań pomontażowych zgodnie z wymogiem normy przeprowadzania 

pomontażowych badań odbiorczych. 

f) Wykopy pod linie kablowe wykonywać ręcznie po rozpoznaniu istniejącego uzbrojenia 

terenu. 

g) Prace przełączeniowe na istniejących kablach wykonywać pod nadzorem właściciela sieci. 

h) Wykonawca opracuje harmonogram  kolejność wykonania przełączeń na sieci SN tak aby 

zachować ciągłość pracy istniejącej stacji i uzgodni go z właścicielem sieci. 

i) Linie kablowe wykonać zgodnie z obowiązującą technologią budowy linii kablowych  SN 

i nN oraz normami. 

j) Wykonać komplet badań linii SN i nN: 

 zgodność faz oraz ciągłość żył roboczych i powrotnej, 

 rezystancji izolacji kabli, 

 próba napięciowa izolacji żył kabli, 

 inne wymagane przez właściciela sieci. 

 Linie kablowe należy uznać za nadające się do eksploatacji leżeli wyniki badań są 

pozytywne. 

k) Przeprowadzić sprawdzenia zgodności wykonania linii kablowej z projektem i wymaganiami 

normy. 

l) Sprawdzenie kabli i osprzętu. 

m) Stację SN/nN montować zgodnie z instrukcją wydaną przez dostawcę (producenta). Wykonać 

komplet sprawdzeń i prób zgodnie z tą instrukcją i wymogami właściciela sieci. 

n) Wyposażyć pomieszczenie rozdzielni SN w sprzęt BHP i p-poż. 

 

8.10 Zestawienie materiałów 
 

Zestawienie materiałów 

Lp. Wyszczególnienie urządzeń Ilość Jedn. Uwagi 

1. 

Stacja SN/nN 

1 kpl 
 

typ MRw - b2pp20/630 "a" 

kompletna wg. Projektu  

2 

Kabel elektroenergetyczny jednożyłowy 12/20kV 

120 mb. 
 typ: YHAKXS 1x120/25mm

2 
, 12/20kV 

((2x20)x3=120mb) 

3 
Mufa przejściowa do łączenia jednożyłowych kabli z kablami 

trójżyłowymi, 70-120mm
2
 - 20kV, 12/20kV typu 12 CSJ-2 

2 kpl 
 

2 

Kabel elektroenergetyczny czterożyłowy 0,6/1kV 
 

mb. 
 

typ: YAKXs 4x240 20 

typ: YAKXs 4x120 3x20=60 

typ: YAKXs 4x25 20 
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3 

Mufa przejściowa do łączenia kabli nN 
 

kpl 
 

typ: ZMR-5 1 

typ: ZMR-4 3 

typ: ZMR-1 1 

4 

Głowice wewnętrzne do kabli jednożyłowych o ekranowanej 

izolacji z tworzyw sztucznych, 50-120mm2, 12/20kVwg. zaleceń 

producenta rozdzielni SN (np. K430TB) 

2 kpl 
 

5 

Rura gładka do układania pod drogami 

   
Wytrzymałe rury osłonowe wytworzone z polietylenu wysokiej 

gęstości (PEHD), stosowane przy układaniu kabli w trudnych 

warunkach terenowych 

Fzew=160mm, Fwew=136mm 18 mb 
kolor 

czerwony 

Fzew=110mm, Fwew=94mm 45 mb 
kolor 

niebieski 

6 
Uszczelnienia końców rur ochronnych wprowadzonych do 

kanalizacji i obiektu hali 

2 SN+5 

nN 
kpl 

 

7 Folia ochronna koloru czerwonego 20 mb 
 

8 Folia ochronna koloru niebieskiego 20 mb 
 

 

9. ZIELEŃ 

9.1 Przedmiot, cel i zakres opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest inwentaryzacja dendrologiczna będąca jednym z 

elementów projektu pod nazwą: „Organizacja ruchu wraz z przebudową nawierzchni i budową 

parkingów przy ul. Kolejowej w Wołowie”. 

Celem opracowania jest określenie występujących gatunków drzew i krzewów na terenie 

objętym inwestycją, wytypowanie obiektów zielonych kolidujących z planowaną inwestycją oraz 

wykazanie drzew do zabezpieczenia na czas prowadzenia robót budowlanych. 

Zakres opracowania obejmuje zestawienie wyników inwentaryzacji istniejącego zadrzewienia 

terenu. 

 
9.2 Inwentaryzacja zieleni 

a) przeprowadzenie identyfikacji rodzajowo-gatunkowej w nomenklaturze polsko-łacińskiej.   

    (wg W. Senety, W. Bugały) 

b) ustalenie parametrów morfologicznych drzew: 

- obwód pnia na wysokości pierśnicy tj. 130 cm, ,  

- promień korony, 

c) ustalenie stanu zdrowia drzew w pięciostopniowa skali zdrowotności: 

(5) drzewa zupełnie zdrowe, bez ubytków i obecności szkodników, 

(4) drzewa z częściowo obumierającymi cieńszymi gałęziami w wierzchołkowych partiach 

korony, z obecnością  szkodników i patogenów występujących w nieznacznym stopniu 

(pojedyncze egzemplarze), 

(3) drzewa, które mają obumarłe gałęzie i pojedynczo konary w wierzchołkowej partii korony, 

uszkodzenia strzały i zaatakowane w znacznym stopniu  przez szkodniki  i patogeny, 

(2) drzewa z częściowo obumarła koroną, uszkodzeniami  korzeni, strzały i dużymi ubytkami 

tkanki drzewnej, z obecnością szkodników i patogenów; drzewa zamierające. 

(1) drzewa  martwe. 

d) określenie powierzchni krzewów, 

e) naniesienie brakujących drzew i krzewów na podkład mapowy, 
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f) opracowanie dokumentacji : 

- część opisowa  

- część graficzna  

 

Tab. 1. Inwentaryzacja zieleni. 

Lp. Nazwa polska Nazwa łacińska 

Obwód 

na wys. 

1,3 m 

[cm] 

Pow.    

[m
2
] 

Promień 

korony 

Stan 

zdrowia 

[5 - 

b.dobry; 

1 - zły] 

Przeznaczenie; 

uwagi 

1 Klon zwyczajny Acer platanoides 1,53 - 2,75 5 zabezpieczyć 

2 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,87 - 3,25 5 zabezpieczyć 

3 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,74 - 4,00 5 zabezpieczyć 

4 Jesion wyniosły 
Fraxinus 

excelsior 
0,70 - 3,25 5 zabezpieczyć 

5 Jesion wyniosły 
Fraxinus 

excelsior 
0,93 - 3,75 5 zabezpieczyć 

6 Klon jawor 
Acer 

pseudoplatanus 
1,11 - 3,50 5 zabezpieczyć 

7 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
0,97 - 3,25 5 zabezpieczyć 

8 Jesion wyniosły 
Fraxinus 

excelsior 
1,13 - 3,00 5 zabezpieczyć 

9 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,54 - 4,00 5 zabezpieczyć 

9a 
Głóg 

jednoszyjkowy 

Crateagus 

monogyna 
0,57 - 2,25 5 zabezpieczyć 

10 
Lipa 

drobnolistna 
Tilia cordata 1,97 - 4,50 5 zabezpieczyć 

11 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,57 - 3,75 5 zabezpieczyć 
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12 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,07 - 4,50 5 zabezpieczyć 

13 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,50 - 4,50 5 zabezpieczyć 

14 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,63 - 5,25 5 zabezpieczyć 

15 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,70 - 5,00 5 zabezpieczyć 

16 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,80 - 5,25 5 zabezpieczyć 

17 Jesion wyniosły 
Fraxinus 

excelsior 
1,60 - 5,50 5 zabezpieczyć 

18 
Lipa 

drobnolistna 
Tilia cordata 1,53 - 3,75 5 zabezpieczyć 

19 
Robinia 

akacjowa 

Robinia 

pseudoacacia 
0,87 - 3,25 5 zabezpieczyć 

19a Ligustr pospolity Ligustrum vulgare - 21,00 - 5 zabezpieczyć 

20 Lilak pospolity Syringa vulgaris 0,47 7,50 - 5 wyciąć 

21 Jarząb pospolity Sorbus aucuparia 0,60 - 2,00 5 wyciąć 

22 Lilak pospolity Syringa vulgaris - 6,00 - 5 wyciąć 

23 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
2,19 - 5,75 5 wyciąć 

24 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,98 - 5,25 5 wyciąć 

25 Lilak pospolity Syringa vulgaris - 7,50 - 5 wyciąć 
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26 Ligustr pospolity Ligustrum vulgare - 9,00 - 5 wyciąć 

27 Topola czarna Popolus nigra 2,35 - 4,75 5 wyciąć 

28 
Robinia 

akacjowa 

Robinia 

pseudoacacia 
2,05 - 3,75 5 wyciąć 

29 
Lipa 

drobnolistna 
Tilia cordata 2,52 - 4,00 5 wyciąć 

 

 

Tab. 2. Plan wycinki 

Lp. Nazwa polska Nazwa łacińska 

Obwód 

na wys. 

1,3 m 

[cm] 

Pow.    

[m
2
] 

Promień 

korony 

Stan 

zdrowia 

[5 - 

b.dobry; 

1 - zły] 

Przeznaczenie; 

uwagi 

20 Lilak pospolity Syringa vulgaris 0,47 7,50 - 5 wyciąć 

21 Jarząb pospolity Sorbus aucuparia 0,60 - 2,00 5 wyciąć 

22 Lilak pospolity Syringa vulgaris - 6,00 - 5 wyciąć 

23 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
2,19 - 5,75 5 wyciąć 

24 
Kasztanowiec 

biały 

Aesculus 

hippocastaneum 
1,98 - 5,25 5 wyciąć 

25 Lilak pospolity Syringa vulgaris - 7,50 - 5 wyciąć 

26 Ligustr pospolity Ligustrum vulgare - 9,00 - 5 wyciąć 

27 Topola czarna Popolus nigra 2,35 - 4,75 5 wyciąć 

28 
Robinia 

akacjowa 

Robinia 

pseudoacacia 
2,05 - 3,75 5 wyciąć 
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29 
Lipa 

drobnolistna 
Tilia cordata 2,52 - 4,00 5 wyciąć 

 

 

- zinwentaryzowano 31 drzew  i krzewów;  

- do wycinki przewiduje się 10 drzew i krzewów; 

- do zabezpieczenia przewiduje się 21 drzew i krzewów. 

- Zgodnie z otrzymaną decyzją – zgodą na wycięcie drzew, na etapie realizacji inwestycji 

należy dokonać w obszarze działek będących we władaniu inwestora nasadzeń 

zastępczych drzew, zgodnie z otrzymanymi w decyzji wytycznymi.  

 
9.3 Zabezpieczenie drzewostanu istniejącego 

Należy zwrócić szczególną uwagę przy wykonywaniu robót na drzewostan. Zachować 

szczególną ostrożność przy wykonywaniu robót przy korzeniach istniejących drzew i dokonać ich 

zabezpieczenia. Wyznacznikiem zasięgu obszaru prac ręcznych jest zazwyczaj obrys korony drzewa.  

Na placu budowy wszystkie drzewa przeznaczone do zachowania, narażone na uszkodzenie, 

należy skutecznie zabezpieczyć, zgodnie z wymogami prawa budowlanego i ustawy o ochronie 

przyrody. Przepisy te dotyczą skutecznego zabezpieczenia roślin w części nadziemnej oraz 

podziemnej, co odnosi się zarówno do bezpośredniego zabezpieczenia drzew, jak i sposobu 

prowadzenia prac budowlanych. 

 
9.4 Zabezpieczenie pni drzew 

Zabezpieczenia muszą chronić pnie drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi, zasypaniem 

oraz uszkodzeniem składowanym materiałem. Teren wokół pnia drzewa powinien być zabezpieczony 

niską zaporą uniemożliwiającą do niego dostęp. Wygrodzenie o charakterze ogrodzenia należy 

zlokalizować w odległości minimum 1m od pnia drzewa. Jeżeli takie rozwiązanie jest niemożliwe, 

należy bezwzględnie, na cały okres budowy, pnie oszalować deskami, wypełniając przestrzeń 

pomiędzy pniem a deską matami słomianymi lub zrolowaną jutą, które będą amortyzowały 

ewentualne uderzenia z zewnątrz. Wysokość oszalowania powinna sięgać do wysokości dolnych 

gałęzi koron drzew. Dolny koniec deski powinien opierać się na podłożu, nie na nabiegach 

korzeniowych. Przy wykonywaniu zabezpieczeń pni niedopuszczalne jest wbijanie w nie gwoździ. 

 
9.5 Zabezpieczenie korzeni i korony drzew 

Najlepszym sposobem ochrony jest wygrodzenie powierzchni w obrysie korony i wyznaczenie 

dróg poza obrysem korony drzewa. Wytyczając drogi komunikacyjne dla obsługi budowy należy 

uwzględnić rosnące w terenie drzewa. Wszystkie drogi tymczasowe dla obsługi budowy należy 

wytyczać poza zasięgiem koron i systemów korzeniowych drzew. Nie wolno dopuścić do poruszania 

się pojazdów powodujących zagęszczanie gruntu i obrywanie korzeni. Jeżeli jednak istnieje 

konieczność wytyczenia drogi w obrębie korony lub korzeni drzewa, należy wykonać ją ze 

specjalnych elementów, izolując podłoże warstwą gruboziarnistego żwiru lub innych podobnych 

materiałów. 

Przy drzewach nie wolno składować materiałów budowlanych oraz innych rzeczy mogących 

spowodować jakiekolwiek uszkodzenia drzew. 

W przypadku głębokich wykopów w zasięgu korzeni drzew należy wykonywać specjalne 

ekrany zabezpieczające systemy korzeniowe, z zastosowaniem podłoża biologicznie czynnego, które 

umożliwi szybszą odbudowę korzeni. Wszystkie prace w obrębie brył korzeniowych powinny być 

prowadzone ręcznie. Wyznacznikiem zasięgu obszaru prac ręcznych jest zazwyczaj obrys korony 

drzewa.  

Cięcia żywych części koron należy wykonywać tylko w ostateczności, pod nadzorem osoby 

uprawnionej. 
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II INFORMACJA BIOZ 
 

 

 

Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia wg 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 

(DZ.U. Nr 120, poz. 1126 z późn. Zm.) 
 
 

 

 

 

 

 

 

Nazwa i adres obiektu budowlanego: 
 

 

 
 

 

Drogi dojazdowe oraz parking dla samochodów osobowych  

w rejonie dworca PKP w Wołowie 

 

działki nr:  

AM-27: 102 

AM-33: 20/1, 20/2, 20/3, 21/1 

AM-34: 3/1 

 

obręb Wołów 
 

Inwestor: 
 

Gmina Wołów 

Rynek 34 

56-100 Wołów 

 

 

 

 

Informację sporządził: 

 

 

mgr inż. Tomasz Płonka zamieszkały: 50-540 Wrocław ul. Strońska 4a/21 
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CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Zakres robót i kolejność realizacji 

 

 Planowany do wykonania zakres robót przy przebudowie został przedstawiony w tabeli poniżej. 

Technologia wykonania robót przewiduje wykonanie następującego zakresu prac:  

 

 
 

Asortyment robót 

 

 

Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych 

 

 Zdjęcie warstwy humusu 

 

Rozbiórki: 

-nawierzchni z bet. kostki brukowej 

-nawierzchni bitumicznej 

-wylewki betonowej 

-nawierzchni z płytek 35x35cm 

-nawierzchni z płytek 50x50cm 

-nawierzchni z kostki kamiennej 18x20cm i 9x11cm 

-nawierzchnia z kamienia nieregularnego 

-krawężników i oporników kamiennych wraz z ławami betonowymi 

-obrzeży betonowych wraz z ławami betonowymi 

-stopnia kamiennego przed wejściem do budynku dworca 

-schodów na skarpie 

-ogrodzenia (przy parkingu) 

-muru ceglanego 

-muru oporowego 

-trafostacji 

-altanek, garaży i innych obiektów w obszarze parkingu 

-komory kanalizacji sanitarnej 

-komory przepompowni 

-studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej 

-znaków drogowych 

-słupów latarń z oprawami 

 Wycięcie i zabezpieczenie drzew i krzewów 

 

 

Wykonanie wykopów o głębokości: 

do 1,5 m roboty drogowe 

do 2.5m roboty kanalizacyjne 

 

 
 

Wykonanie nasypów 

 

 Zabezpieczenie istniejącego uzbrojenia 

 
 

Budowa kanału deszczowego Ø 300 

 

 Budowa przykanalików Ø 160  

 Budowa wpustów ulicznych  Ø 500 i studni rewizyjnych Ø 1000 

 
Ustawienie krawężników i oporników  kamiennych 15*30  

na ławie betonowej z oporem 
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 Wykonanie ścieków z kostki kamiennej 

 
 

Ustawienie obrzeży kamiennych  8*30 na ławie betonowej 

 

 Wykonanie warstwy z gruntu G1 

 Wykonanie warstwy z gruntu stab. cementem 

 Wykonanie warstwy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie  

 Wykonanie warstwy wyrównawczej z piasku średniego 

 Wykonanie warstwy podsypki cementowo-piaskowej 

 Wykonanie warstwy ścieralnej z kostki kamiennej  

 Wykonanie warstwy ścieralnej z płyt kamiennych płomieniowanych 

 Umocnienie skarp, wykonanie zieleńców przez humusowanie i obsianie trawą 

 Ułożenie proj. kabli sieci elektrycznej 

 Wykonanie nowej trafostacji 

 Montaż słupów oświetleniowych 

 Wykonanie wiaty przystankowej 

 Wykonanie stojaków rowerowych 

 Zabezpieczenie okienek piwnicznych 

 Wykonanie barier U11-a 

 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych w pasie drogowym 

 

 instalacje elektroenergetyczne 

 instalacje teletechniczne 

 instalacje kanalizacyjne 

 instalacje wodociągowe 

 instalacje gazowe 

 budynki  

 

3. Wskazanie elementów zagospodarowania terenu mogących stwarzać zagrożenie dla życia i 

zdrowia ludzi. 

 

  W zagospodarowaniu terenu generalnie nie występują elementy mogące stwarzać zagrożenie dla 

zdrowia bądź życia ludzi. Zagrożenie może stwarzać uzbrojenie, głównie kable i przewody 

elektryczne, przewody gazowe.  
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4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót 

     

 Podczas realizacji robót mogą wystąpić zagrożenia dla użytkowników drogi jak i zatrudnionych 

pracowników związane z wykonywaniem robót. 

Istotne zagrożenia mogą powstać przy prowadzeniu następujących rodzajów prac: 

 

- prace ziemne,  

- przy rozładunku materiałów budowlanych dostarczanych na plac budowy, 

- roboty prowadzone przy częściowym  zamknięciu jezdni 

 

 W/w roboty należy prowadzić ze szczególną ostrożnością przy zachowaniu przepisów bhp 

określonych w: 

- Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny 

pracy podczas wykonywania robót budowlanych ( Dz. U. nr 47 poz. 401). 

- Rozporządzenie MG z dnia 20.09.2001r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas 

eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych, i drogowych 

(Dz. U. nr 118, poz. 1263, 

-  Rozporządzenie MG z dnia 17.09.1999r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy 

urządzeniach i instalacjach energetycznych (Dz. U. nr 80, poz. 912) 

- Rozporządzenie MG PMB z dnia 28.03.1972 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy 

wykonywaniu robót budowlano – montażowych i rozbiórkowych (Dz. U. nr 13, poz. 93) 

 

  Dodatkowo pracownicy wykonujący roboty są narażeni na hałas powstający ze sprzętu 

budowlanego używanego do wykonywanych prac. 

 

5. Wskazanie dotyczące sposobu instruktażu pracowników przed przystąpieniem do robót 

szczególnie niebezpiecznych 

 

  Niektóre z planowanych do wykonania robót mają charakter szczególnie niebezpiecznych, w 

nawiązaniu do art. 21a ust.2 ustawy z dnia 7 lipca 1994  - Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 

dnia 2 października 2013 poz. 1409 z późniejszymi zmianami). W związku z powyższym pracownicy 

przy wykonaniu tych prac muszą posiadać świadectwa dopuszczenia do pracy na swoich stanowiskach 

wydane przez lekarza medycyny pracy. Muszą również posiadać aktualne świadectwa ukończonych 

szkoleń podstawowych BHP oraz przejść instruktaż na stanowisku pracy przed wykonaniem 

poszczególnych zakresów robót z przedstawieniem zagrożeń mogących wystąpić w trakcie 

prowadzenia prac. Dodatkowo operatorzy sprzętu budowlanego powinni posiadać odpowiednie 

świadectwa kwalifikacji i uprawnienia do obsługi sprzętu, który obsługują. 

 

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych zapobiegającym niebezpieczeństwom 

 

  W celu zapewnienia bezpieczeństwa dla użytkowników drogi i pracowników wykonujących 

roboty należy zapewnić: 

 

- oznakowanie miejsca – odcinka robót przez ustawienie i właściwe utrzymanie oznakowania 

pionowego wg zatwierdzonego projektu organizacji ruchu zastępczego do wykonania robót, 

- stosowanie odzieży roboczej przez pracowników, 

- stosowanie odzieży ostrzegawczej,  

- stosowanie środków ochrony osobistej przez pracowników w trakcie wykonywania robót 

wymagających ich używania, 

- prowadzący roboty powinien posiadać urządzenia łączności do komunikowania się np. telefon 

komórkowy,  

- w trakcie wykonywania robót kanalizacyjnych na odcinku prowadzonych prac istniejąca droga 

powinna być zamknięta dla ruchu pojazdów, 

- wykopy powinny być wygrodzone i zabezpieczone przed dostępem     niepożądanych osób, 

- roboty przy sieciach elektrycznych należy prowadzić po wyłączeniu  zasilania.  

- sprawdzenie urządzeń, maszyn i sprzętu zmechanizowanego, czy posiadają aktualnie ważne 

dokumenty uprawniające do ich eksploatacji.  
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- do wykonania zadania należy użyć tylko materiałów posiadających świadectwo dopuszczenia do 

stosowania. 

- roboty mogą się odbywać po uprzednim powiadomieniu i ustaleniu sposobu ich wykonania z 

właścicielem sieci elektroenergetycznej.  

 

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 Prawo Budowlane, jest zobowiązany przed 

rozpoczęciem robót sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia.  
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III KOPIE UPRAWNIEŃ I ZAŚWIADCZEŃ Z 

IZBY INŻYNIERÓW BUDOWNICTWA 
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IV OPINIE I UZGODNIENIA 
 

Spis uzgodnień i opinii: 

 

1. Protokół z narady koordynacyjnej nr 6630.12/2016 z dnia 24.02.2016,  

Starosta Wołowski 

2. Uzgodnienie projektu, pismo nr ERD12-ZW 210/416/2014 z dnia 25.09.2014,  

PKP Energetyka 

3. Uzgodnienie projektu, pismo nr LBPSw-508-0680/14 z dnia 27.11.2014,  

TK Telekom 

4. Opinia, pismo nr IZDK1a-2100/611/298a/2014 z dnia 17.11.2014,  

PKP S.A. 

5. Decyzja nr 572/2016, Pozwolenie na prowadzenie badań archeologicznych z dnia 

16.03.2016,  

Dolnośląski Konserwator Zabytków we Wrocławiu 

6. Opinia, pismo nr WZN.5183.2455.2014.DG z dnia 22.12.2015,  

Dolnośląski Konserwator Zabytków we Wrocławiu 

7. Opinia, pismo nr L.dz. 2313.2015 z dnia 16.04.2015,  

Przedsiębiorstwo Wodno – Kanalizacyjne Wołów Sp. z o.o. 

8. Uzgodnienie projektu, pismo nr ERD12-ZP/5522/42/2015 z dnia 27.08.2015,  

PKP Energetyka 

9. Uzgodnienie projektu, pismo nr UTD-6-504-114/2014 z dnia 24.02.2015,  

PKP Utrzymanie 

10. Karta Uzgodnień – Warunki techniczne usunięcia kolizji istniejących urządzeń 

elektroenergetycznych i budowy oświetlenia, 

Urząd Miejski w Wołowie 

11. Opinie, pismo nr NWr9.614.57.2014.BW/7 2015-0145437 z dnia 16.03.2015, 

PKP S.A. Oddział Gospodarowania Nieruchomościami we Wrocławiu 

12. Karta Uzgodnień – Warunki techniczne budowy kanalizacji deszczowej, 

Urząd Miejski w Wołowie 

13. Uzgodnienie projektu, pismo nr ERD12-ZW/210/349/2015 z dnia 22.12.2015,  

PKP Energetyka 

14. Warunki Techniczne, pismo nr ERD12-ZP/5522/42/2015 z dnia 20.03.2015,  

PKP Energetyka 

15. Uzgodnienie projektu, 

Urząd Miejski w Wołowie 

16. Decyzja nr 295/2015, pismo z dnia 17.02.2016, 

Burmistrz Gminy Wołów 

17. Decyzja nr 111/2016, pismo z dnia 9.05.2016, 

Burmistrz Gminy Wołów 
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V WYPIS I WYRYS Z MPZP 
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VI CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
Spis rysunków: 

  Rys. 1    - Orientacja 

 Rys. 2.1   - Projekt zagospodarowania terenu 

 Rys. 3.1  - Plan sytuacyjny  

 Rys. 4.1   - Profil podłużny 

 Rys. 5.1   - Przekroje konstrukcyjne 

 Rys. 6.1   - Plan tyczenia 

 Rys. 7.1   - Plan nawierzchni 

 Rys 8.1   - Wiata przystankowa 

 Rys. o.1   - Plan sytuacyjny kanalizacji deszczowej 

 Rys. o.2.1-o.2.2  - Profil podłużny kanału deszczowego 

 Rys. o.3   - Wpust deszczowy uliczny 

 Rys. o.4   - Studnia rewizyjna 

 Rys. o.5   - Przekrój przez wykop 

 Rys. e.1   - Plan sytuacyjny – oświetlenie 

 Rys. e.2   - Plan sytuacyjny – stacja transformatorowa  

 Rys. e.3   - Schemat stacji transformatorowej  
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